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A propos
de DEGES

Depuis 1991, la société de gestion de
projet DEGES a mis en ceuvre des projets
d'infrastructure de transport complexes,
agissant en qualité de maitre d'ouvrage
et de propriétaire.

thinkproject.com

DEGES coordonne, optimise et controle

les services de gestionnaires externes,
d'acquéreurs de biens fonciers, de
superviseurs de construction, d'entreprises
de construction et d'autres encore.

L'objectif de I'entreprise porte sur la
planification et la construction (préparation
et supervision de la construction), y compris
|'acquisition de terrains pour les autoroutes
fédérales, ou de trongons essentiels de
celles-ci, dans le cadre d'une gestion des
commandes basée sur un modéle interne.
Ce méme modéle est appliqué a

des projets d'infrastructures de transport

comparables qui entrent dans les missions
de construction des actionnaires, et cela
inclut les taches associées.

DEGES a pour mission de planifier la
réalisation économique d'infrastructures
(qu'il s'agisse de routes, de voies ferrées

ou de voies navigables) en veillant a |a
rentabilité, 3 la rapidité quant a la validation
des travaux et au respect des délais de
facturation et de livraison. Toutes ces tiches
doivent étre accomplies en respectant le
plus haut niveau de qualité possible pour le
client et les utilisateurs finaux.

En avril 1991, le gouvernement allemand

a défini les sept projets de transport

de I'unité allemande (Verkehrsprojekte
Deutsche Einheit, VDE) et fixé leurs besoins
prioritaires. DEGES a été fondée pour mettre
en ceuvre les projets VDE. Elle fait office de
ressource commune pour I'administration de
la construction routiére des cing nouveaux
Etats fédéraux, qui comprend environ

750 km de nouvelles constructions et
environ 450 km de travaux d'extension.




Les données en bref

Longueur du tunnel :

960 m

Largeur du tunnel :

22:31Tm

Hauteur libre :

510 m

Section transversale :

8 volies

Selon les prévisions, jusqu'a

165 000 véhicules par jour circuleront sur
I'A7 Stellingen d'ici 2025. Ce volume de
trafic élevé nécessite la mise en place

de mesures d'insonorisation protection
phonique importantes dans la zone de
construction, telles que des murs antibruit,
des murs médians, des revétements routiers
a faible niveau sonore et un tunnel antibruit.
Au total, 20 murs antibruit ont été érigés,
dont la hauteur varie entre 4 et 9 m. Afin de
limiter autant que possible la hauteur des
installations et éviter des hauteurs énormes,
la plupart des murs antibruit ont été dotés
d'un porte-a-faux et ont été congus, sur

la base d'une étude acoustique, pour étre
hautement absorbants.

Tunnels antibruit :

0.9 km

Murs antibruit :

3.9 km

Murs médians :

0.3 km

Murs antibruit :

11 km

Revétement routier
antibruit poreux (OPA)

2.7 km




Les données en bref

Remplacement de ponts:

11

Longueur totale approximative :

8.4 km

Volume de trafic en 2030 :

240 000
véhicules par
24 heures

L'échangeur d'Heumar relie trois autoroutes
et fait partie de la rocade autoroutiére de
Cologne. Avec ses nombreux ponts et ses
voies de circulation sur plusieurs niveaux,
|'échangeur autoroutier d'Heumar constitue
un embranchement trés complexe, qui croise
d'autres routes secondaires ainsi que des
voies ferrées.

En raison de son emplacement dans la zone
urbaine de Cologne et de sa proximité avec
|'aéroport, il s'agit d'un axe crucial pour le
trafic public et commercial. Avec un volume
de trafic avoisinant les 220 000 véhicules
par jour, dont 20 % sont des poids lourds,
|'échangeur autoroutier d'Heumar est déja
I'un des carrefours autoroutiers les plus
encombrés d'Europe ; il devrait atteindre

la barre des 240 000 véhicules par jour

d'ici 2030. L'objectif de la reconstruction est

de maintenir I'échangeur d'Heumar en tant
que carrefour central du réseau autoroutier,
de préserver sa qualité de desserte et

de performance, mais aussi d'améliorer

la sécurité du trafic, de réduire le risque
d'embouteillages, ainsi que d'augmenter la
stabilité et la capacité d'utilisation des ponts.

DEGES réalisera la reconstruction de
|'échangeur autoroutier sans interrompre la
circulation. Par conséquent, la coordination
et la planification de toutes les opérations
sur le site sont d'une importance capitale
pour garantir la sécurité de toutes les parties
impliquées.

Défi particulier :
construction en conditions
de circulation normales



Approche
de I'étude
d'impact

Echangeur d'Heumar

Le projet est planifié selon la méthode
BIM depuis le troisieme trimestre 2018
et a commencé a utiliser EPLASS CDE
en juillet 2020 pour les processus de
collaboration et de coordination du
projet (BIM inclus). Le projet devrait
se poursuivre pendant 7 années
supplémentaires. Le nombre de
dessins et de documents inclus dans
|le DEGES CDE va augmenter de
maniére exponentielle par rapport au
nombre total actuel (environ 8 000).
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Impact de la reduction

des déplacements

Pour le tunnel de Stellingen, moins de déplacements
ont éteé necessaires pour I'ensemble des participants :

¢ 5 personnes de DEGES GmbH et
15 personnes de I'équipe de supervision
de la construction/de gestion du chantier

e respectivement situées 3 290 km, 310 km
et env. 50 km

2 fois par semaine pendant 75 semaines

5x290 kmx2x75x0,3 =

65 250 km
5x3,5hx2x75x0,3 =800 heures
15x310 kmx2x75x0,3 =

209 250 km
15x4hx2x75x0,3=2700 heures

Les gains de temps ont permis au personnel
de DEGES GmbH d'étre plus efficace, de
traiter plus de taches, de superviser plus de
projets, et ce, en proposant un produit fini
de meilleure qualité.

Non seulement la réduction des
déplacements et la résolution numérique
des workflows & tout moment de la journée
ont permis de gagner du temps, mais
['utilisation de solutions numériques, dans
toutes les organisations impliquées dans le
projet, a également permis de réaliser des
économies de papier exceptionnelles.
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Impact des
informations
et workflows
dematerialises

Ressources
economisees :

El papel se utiliza en diferentes momentos clave
del proyecto, durante la fase de disefno para la
coordinacion de disciplinas, revisiones del disefio,
aprobaciones internas, aprobaciones con el
propietario y el ingeniero, firmas finales; actas de
reuniones en la obra que deben ser aprobadas y
firmadas; formularios de inspeccién e informes de
no conformidad; formularios y aprobaciones de
cambios; facturas de materiales; calendario logistico
de entrega de equipos y materiales; todos los
documentos de coordinacién interna que llevamos
con nosotros en las reuniones para su revision; etc.

El tunel Stellingen y el conjunto inicial de dibujos del
cruce de la autopista Heumar:

« Los dibujos formaban parte de un conjunto
complejo de flujos de trabajo, si consideramos solo
los dos principales, cada uno de ellos con varios
pasos (23 y 15, respectivamente), revisores y firmas
finales (10 y 11), y considerando que el 35 % se pudo
haber impreso en el sitio, tenemos 28 millones de
hojas en total.

« El nimero estimado de hojas entre todo lo anterior
da como resultado 28 millones de papeles sin
imprimir. El impacto ambiental directo permitié que
el proyecto tuviera estos resultados:
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Thinkproject est un éditeur Européen de
solutions Saas spécialisé dans I'univers de
la construction et du BTP. Avant-gardiste
de la digitalisation et la transformation
des secteurs de I'architecture, de
I'ingénierie, de la construction et de
I'exploitation (AECO), Thinkproject
transforme l'intelligence de la donnée

et des experts du marché en bénéfices
immédiats pour ses clients.

Avec 700 employés, Thinkproject est présent
dans plus de 60 pays, et ses solutions
collaboratives de gestion du cycle de vie des
actifs sont utilisées par:

Make intelligence your asset.

75k

PROYECTOS ENTREGADOS

3250

CLIENTS ET DE PLUS

300000

UTILISATEURS DANS

60

PAYS



